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ความสอดคล้องของโครงการต่อแผนยุทธศาสตร์
ยุทธศาสตร์ 20 ปี
(พ.ศ. 2561 – 2580)

ประเด็นที่ 2 ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 

▪ การลงทุนพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐาน ด้านการขนส่ง ความมั่นคงและพลังงาน ระบบ เทคโนโลยีสารสนเทศและการวิจัยและพัฒนา

ประเด็นที่ 5 ด้านการสร้างการเตบิโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้ม

▪ การพัฒนาและใช้พลังงานที่เป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้ม

▪ การพัฒนาเมืองอุตสาหกรรมเชิงนิเวศและเมืองที่เป็นมติรกบัสิง่แวดลอ้ม

▪ การร่วมลดปัญหาโลกร้อนและปรับตวัให้พร้อมกับการเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศ

▪ การใช้เคร่ืองมือทางเศรษฐศาสตร์และนโยบายการคลังเพ่ือสิ่งแวดล้อม

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 13 (พ.ศ.2566 - 2570)

▪ หมุดหมายที่ 5 ไทยจะเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสตกิสท์ี่ส าคัญของภูมิภาค

▪ หมุดหมายที่ 8 ไทยมีพื้นที่และเมืองอัจฉริยะที่น่าอยู่ ปลอดภัย เติบโตได้อย่างยั่งยืน

▪ หมุดหมายที่ 10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคาร์บอนต่ า

ยุทธศาสตร์กระทรวงฯ
(พ.ศ. 2561 – 2580)

▪ การขนส่งที่ปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิง่แวดล้อม (Green and Safe Transport) 

▪ การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ (Transport Efficiency) 

▪ ระบบคมนาคมขนส่งที่เข้าถึงได้อย่างเสมอภาคและเท่าเทียม (Inclusivity)
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ค าแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรี
(นายเศรษฐา  ทวีสิน  นายกรัฐมนตรี)
แถลงต่อสภา
เมื่อวันที ่11 กันยายน 2566

รัฐบาลจะลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งของประเทศทั้งทางถนน ทางน้ า ทางราง และทางอากาศ เพื่อเปิดประตูค้าขาย
และเปิดโอกาสของประเทศไทยให้เพิ่มขึ้น และเป็นการสร้างประโยชน์จากสินทรัพย์ของประเทศและของประชาชน เพื่อตอบสนองต่อ
ความต้องการสินค้าและบริการรูปแบบใหม่ของโลก
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การพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางราง
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (M-MAP 2)
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การพฒันาโครงขา่ยระบบขนสง่มวลชนทางราง
ในเขตกรงุเทพมหานครและปริมณฑล (M-MAP 2) 

นโยบายการพัฒนา การจัดท าแผนแม่บท
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ประเด็นในการวางแผน
พัฒนาโครงข่ายระบบ
ขนส่งมวลชนทางราง 
เพื่อสรา้งสงัคมการขนสง่
สาธารณะเพือ่สนับสนุน
การพฒันาทีย่ัง่ยนืของภมูิภาค

Capacity 

Coverage

Connectivity

Affordable

Intermodal & 
Accessibility 
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การวิเคราะห์เพื่อก าหนดประเด็นในการวางแผนพัฒนาโครงข่าย
นโยบายที่ 1 : เพื่อบรรเทาความแออัดของการเดนิทางในระบบราง (Capacity)
เป้าหมายการพฒันา
ลดความแออดัของการเดินทางในระบบราง

ตัวชี้วัด
• สัดส่วนของผู้ใช้ระบบรางในการเดินทาง
• ความหนาแนน่ภายในขบวนรถไฟ (Congestion Ratio)

มาตรการ
• เส้นเตมิโครงการรถไฟฟา้สายใหมเ่พือ่บรรเทาความแออดัของระบบราง
• ปรับปรงุมาตรฐานการให้บรกิารภายในสถานแีละภายในขบวนรถ

Capacity 

ที่มา : MMAP Blueprint

การเข้าถึงเต็ม
ความจุ

100% 150% 180% 200% 250%

หนังสือพิมพ์
เปิดอ่านได้สบาย

หนังสือพิมพ์อ่านได้ 
แต่ต้องพับเท่านั้น

แม้ว่าจะมีการสัมผัสทางกายที่ท า
ให้เกิดความอึดอัด แต่การเปิด
อ่านสิ่งพิมพ์ขนาดนิตยสารราย
สัปดาห์ อาจจะต้องใช้ความ

พยายามมาก

เมื่อใดก็ตามที่รถไฟสั่น ผู้คน
เอนเอียงหรือเคลื่อนไหว

ไม่ได้ และไม่สามารถขยบัมือ
หรือขาได้

Congestion Rate สูงสุดในปัจจุบัน
• สายสีน ้าเงิน 200-225%
• สายสีเขียว 150-160%
• สายสีแดง และสายสีม่วง <100%
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การวิเคราะห์เพื่อก าหนดประเด็นในการวางแผนพัฒนาโครงข่าย

นโยบายที ่2 : เพิ่มระบบขนสง่ทางรางใหม้คีวามครอบคลมุพืน้ที่กรงุเทพ
และปรมิณฑล (Coverage)

เป้าหมายการพัฒนา
เพื่อใหก้ารเดนิทางโดยระบบรางมคีวามครอบคลมุทกุพืน้ทีใ่นเขตเมอืง
ทั้งในปจัจบุนัและอนาคต

ตัวชี้วัด
จ านวนประชากรในพืน้ทีร่ัศมี 800 เมตรรอบสถานรีถไฟฟา้ 

มาตรการ
• เพิ่มโครงขา่ยระบบรางใหค้รอบคลมุทกุพืน้ทีท่ีม่ผีูอ้าศยัหนาแนน่

ทั้งในปจัจุบนัและอนาคต
• พัฒนา TOD
• เพิ่มเตมิสถานรีถไฟฟา้ในบางเสน้ทาง 

Coverage

ที่มา : www.worldpop.org 7
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การวิเคราะห์เพื่อก าหนดประเด็นในการวางแผนพัฒนาโครงข่าย

นโยบายที ่3 : เพื่อเพิ่มศกัยภาพการเชื่อมโยงโครงขา่ยระบบราง 
(Connectivity)

เป้าหมายการพัฒนา
เพิ่มการเชื่อมตอ่การเดนิทางในกรงุเทพและปริมณฑลโดยใชโ้ครงขา่ย
ระบบราง

ตัวชี้วัด
• เวลาในการเดินทางโดยระบบขนสง่มวลชนทางราง
• ร้อยละของการเดินทางในระบบรางทีไ่มต่้องเปลีย่นถา่ย

การเดินทาง

มาตรการ
• เพิ่มเตมิโครงขา่ยระบบรางใหม้คีวามเชือ่มตอ่มีประสทิธิภาพ

และลด Missing Link ภายในระบบ
• เพิ่มเตมิระบบ Feeder 

ที่มา : กรมโยธาธกิารและผังเมอืง 

Connectivity
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การวิเคราะห์เพื่อก าหนดประเด็นในการวางแผนพัฒนาโครงข่าย

นโยบายที ่4 : ปรับปรงุโครงสรา้งค่าโดยสารใหเ้หมาะสมและเป็นธรรมมากขึน้ 
(Affordable and Equitable)

เป้าหมายการพัฒนา
โครงสรา้งคา่โดยสารทีเ่หมาะสมและมีมาตรการสง่เสริมใหผู้้เดินทางเขา้
มาเดินทางมากขึน้

ตัวชี้วัด
ค่าใช้จ่ายในการเดนิทางโดยระบบรางของผูโ้ดยสาร
ในแต่ละพืน้ที่

มาตรการ 
• ศึกษาโครงสร้างอตัราคา่โดยสารทีเ่หมาะสม
• ศึกษามาตรการสนบัสนนุการเดนิทาง

ที่มา : กรมโยธาธกิารและผังเมอืง 

Figure 1. Spatial fare structures and their 
dis-/advantages. Table adjusted from 
material in Vuchic (2005)

Source: Schmöcker et al  (2016) Determining Fare 
Structures: Evidence and Recommendations from a 
Qualitative Survey among Transport Authorities. Public 
Transport Fares. Kyoto University. October 2016.

Affordable

ข้อดขี้อเสียของโครงสร้างค่าโดยสาร

หมายเหต:ุ บางเมืองมีรูปแบบคา่โดยสารหลายแบบภายในเมืองเดียวกนั
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การวิเคราะห์เพื่อก าหนดประเด็นในการวางแผนพัฒนาโครงข่าย

นโยบายที ่5 : เพื่อเชื่อมตอ่กบัการขนส่งรปูแบบอืน่ (Intermodal) อย่างมีประสทิธิภาพ
เป้าหมายการพัฒนา
มีสิ่งอ านวยความสะดวกการเดินทางเพื่อเชือ่มต่อการเดินทางที่
เหมาะสม

ตัวชี้วัด
• สัดส่วนสายรถโดยสารประจ าทางสามารถเชื่อมตอ่กบัระบบราง
• สัดส่วนทา่เทียบเรอืที่สามารถเชือ่มต่อกบัระบบราง
• สัดส่วนสถานีทีม่ีพืน้ที่จอดและจร
• ระยะเวลาการเขา้ถงึระบบราง
• สัดส่วนสถานีทีม่ีโครงขา่ยทางเทา้ที่มีประสทิธภิาพ

มาตรการ
• พัฒนาทางเท้า/ทางจกัรยาน
• พัฒนาพื้นที่จอดแล้วจร
• ปรับปรงุเสน้ทางรถโดยสารประจ าทางและระบบขนสง่สาธารณะอืน่ ๆ Intermodal & 

Accessibility 
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การวเิคราะหเ์พื่อก าหนดประเดน็ในการวางแผนพฒันาโครงขา่ย

นโยบาย ตัวชีว้ดั
สรุปตัวชีว้ดั

1. เพื่อบรรเทาความแออดัของการเดนิทางในระบบราง (Capacity)

2. เพิ่มระบบขนสง่ทางรางใหม้ีความครอบคลมุพืน้ทีก่รงุเทพและ
ปริมณฑล (Coverage)
3. เพื่อเพิม่ศกัยภาพการเชือ่มโยงโครงขา่ยระบบราง 
(Connectivity)

จ านวนประชากรในพืน้ทีร่ัศมี 800 เมตรรอบสถานรีถไฟฟา้ 

• เวลาในการเดินทางโดยระบบขนสง่มวลชนทางราง
• ร้อยละของการเดินทางในระบบรางทีไ่มต่้องเปลีย่นถา่ยการเดนิทาง

• สัดส่วนของผู้ใชร้ะบบรางในการเดินทาง
• ความหนาแนน่ภายในขบวนรถไฟ (Congestion Ratio)

4. ปรับปรงุโครงสรา้งคา่โดยสารใหเ้หมาะสมและเปน็ธรรมมากขึน้ 
(Affordable and Equitable)

ค่าใช้จ่ายในการเดนิทางโดยระบบรางของผูโ้ดยสารในแตล่ะพืน้ที่

5. เพื่อเชือ่มตอ่กบัการขนสง่รูปแบบอืน่ (Intermodal) อย่างมี
ประสิทธิภาพ

• สัดส่วนสายรถโดยสารประจ าทางทีส่ามารถเชือ่มต่อกบัระบบราง
• สัดส่วนทา่เทยีบเรือทีส่ามารถเชือ่มตอ่กบัระบบราง
• สัดส่วนสถานทีีม่พีืน้ทีจ่อดและจร
• ระยะเวลาการเขา้ถงึระบบราง
• สัดส่วนสถานทีีม่โีครงขา่ยทางเทา้ทีม่ีประสทิธิภาพ 11
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การวางแผนเพื่อพฒันาโครงขา่ย M-MAP2

ขั้นตอนการจดัล าดับความส าคญั

• A1: เส้นทางที่มีความจ าเป็น/มีความพร้อม 
(ด าเนินการทันที)

• A2: เส้นทางที่มีความจ าเป็น / แต่ต้องเตรียมความพร้อมก่อน 
(ด าเนินการภายในปีพ.ศ. 2572)

M-MAP2 Blueprint คือ “ร่างพิมพ์เขียว M-MAP2 เบื้องต้นของ JICA
ซึ่งเริ่มด าเนินการศึกษาในปี พ.ศ. 2561 โดย สนข. ร่วมกับ Japan 
International Cooperation Agency (JICA) ได้ด าเนินการศึกษาเบื้องต้น
เกี่ยวกับโครงการ M-MAP2 Blueprint เพ่ือท าการทบทวน ปรับเปล่ียน 
และเสนอแนะแนวเส้นทางเพ่ิมเติม รวมท้ังหาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพใน
การให้บริการร่วมกนัของระบบขนส่งสาธารณะ

กลุ่ม A เส้นทางจ าเปน็ 

การแบง่ล าดบัความส าคญัของโครงการ

กลุ่ม B เส้นทางมศีกัยภาพ 

กลุ่ม C โครงการ Feeder
• พิจารณาความเหมาะสมโครงการอีกครัง้ปี พ.ศ. 2572

• ด าเนินการเป็นระบบ Feeder เช่น Bimodal Tram, รถเมล์ไฟฟ้า 12
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แหล่งที่มาของแนวเส้นทาง

MMAP1 
ที่ยังไม่ด าเนินการ 
จ านวน 8 เส้นทาง

MMAP2 Blueprint 
จากการศึกษาเดิมของ JICA 

จ านวน 5 เส้นทาง

แผนการพัฒนาของหน่วยงาน
ท้องถ่ิน ได้แก่ กทม. อบจ. 
เทศบาลต่างๆ  จ านวน 6 

เส้นทาง 

ข้อเสนอเพิ่มเตมิจากท่ีปรึกษา
เพื่อสนับสนุนนโยบายการพัฒนา
โครงข่ายทางราง ตามนโยบาย

การพัฒนาทั้ง 5 ด้าน

ข้อเสนอจาก
การมีส่วนร่วมของประชาชนซึ่ง

มาจากการจัดประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชนและ

ประชุมกลุ่มย่อย

รวบรวมและลดการซ ้าซ้อนของแนวเส้นทางซึ่งมีเส้นทางที่เสนอแนะรวม  33 เส้นทาง

13



เส้นทางที่เสนอแนะ

14

แนวเส้นทางรวมทั้งสิ้น 33 เส้นทาง 
• เส้นทาง MMAP1 ที่ยังไม่ด้าเนินการ 8 เส้นทาง 

(MMAP1: M)
• เส้นทางใหม่ 14 เส้นทาง (New Route: N)
• เส้นทางต่อขยาย 11 เส้นทาง (Extension: E)



ปัจจัยในการจัดล าดับความส าคัญ

15

น าแนวเสน้ทางที่ผ่านการคดักรองมาจดัล าดบั
ความส าคญัโดยมีปัจจยัต่าง ๆ ดงัตอ่ไปนี ้



ผลการจัดล าดับความส าคัญ

16

A1: เส้นทางที่มีความจ าเป็น/มีความพร้อม 
A2: เส้นทางที่มีความจ าเป็น / แต่ต้องเตรียม
ความพร้อมก่อน 
B เส้นทางมีศักยภาพ 

Group A1
Group A2 
Group B 

Group A1
Group A2 
Group B 



A1: เส้นทางที่มีความจ าเป็น/มีความพร้อม 

2

3

4

1
A1: เส้นทางที่มีความจ้าเป็น/มีความพร้อม 

รถไฟฟ้าสายสีแดงตลิ่งชัน –ศาลายา
(Commuter) 2

3 รถไฟฟ้าสายสีแดงตลิ่งชัน – ศิริราช
(Commuter)

สายสีน ้าตาล แคราย – บึงกุ่ม
(Light Rail Transit/Monorail/AGT) 4

รถไฟฟ้าสายสีแดงรังสิต – ธรรมศาสตร์ 
(Commuter)1

“ด าเนินการทันท”ี

17



A2: เส้นทางที่มีความจ าเป็น / แต่ต้องเตรียมความพร้อมก่อน 

18

3
6

5

4

2

1

“ด าเนินการภายในปี พ.ศ. 2572”

รถไฟฟ้าสายสีเขียวสนามกีฬาแห่งชาติ – ยศเส 
(Heavy Rail) 2

3 รถไฟฟ้าสายสีเขียวบางหว้า – ตลิ่งชัน (Heavy Rail)

รถไฟฟ้าสายสีเงินบางนา – ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
(Light Rail Transit/Monorail/AGT) 4

รถไฟฟ้าสายสีแดงบางซื่อ –หัวล้าโพง (Commuter)1

รถไฟฟ้าสายสีทอง คลองสาน - ประชาธิปก
(Automated guideway transit: AGT) 6

รถไฟฟ้าสายสีเทา วัชรพล – ทองหล่อ 
(Light Rail Transit/Monorail/AGT)5

18



B เส้นทางมีศักยภาพ 

7

2

9

8

4

5

10

แนวเส้นทาง

1) รถไฟฟ้าสายสีแดงวงเวียนใหญ่ – บางบอน (Commuter)

2) รถไฟฟ้าสายสีฟ้า สาธร – ดินแดง (Light Rail Transit/Monorail/AGT)

3) รถไฟฟ้าสายสีเขียวคคูต – วงแหวนรอบนอก (Heavy Rail)

4) รถไฟฟ้าสายสีเทา ล้าลูกกา – วัชรพล (Light Rail Transit/Monorail/AGT)

5) รถไฟฟ้าสายสีเทา พระโขนง – ท่าพระ (Light Rail Transit/Monorail/AGT)

6) รถไฟฟ้าสายสีแดงหัวล้าโพง – วงเวียนใหญ่ (Commuter)

7) รถไฟฟ้าสายสีแดงบางบอน – มหาชัย – ปากท่อ (Commuter)

8) รถไฟฟ้าสายสีเขียวเคหะ – ต้าหรุ (Heavy Rail)

9) รถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินบางแค – พุทธมณฑล สาย 4 (Heavy Rail)

10) รถไฟฟ้าสายสีเขยีวตลิ่งชัน – รัตนาธิเบศร์ (Heavy Rail)

6

3

1

“พิจารณาความเหมาะสมโครงการอีกครั งปีพ.ศ. 2572” 
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C เส้นทาง Feeder

ปีที่เร่ิม
ด าเนินการ

ระบบ ล าดับ เส้นทาง
ระยะทาง 

(กม.)

2568

รถเมล์ไฟฟ้า 1-1 เส้นทาง ลาดพร้าว - รัชโยธิน - ท่าน ้านนท์ 16.00
รถเมล์ไฟฟ้า 1-2 เส้นทาง บรมราชชนนี - ดินแดง - หลักสี่ 25.90
รถเมล์ไฟฟ้า 1-3 เส้นทาง พระโขนง - กิ่งแก้ว 13.20
รถเมล์ไฟฟ้า 1-4 เส้นทาง บางนา - ช่องนนทรี 16.80
Tram ล้อยาง 1-5 เส้นทาง ครุไน - สมุทรปราการ 15.20

2573

รถเมล์ไฟฟ้า 2-1 เส้นทาง ปทุมธานี - ธัญบุรี 8.00
Tram ล้อยาง 2-2 เส้นทาง บางซื่อ - ปทุมธานี 23.10
รถเมล์ไฟฟ้า 2-3 เส้นทาง บางใหญ่ - บางบัวทอง 5.00
Tram ล้อยาง 2-4 เส้นทาง ราชพฤกษ์ - แคราย 7.20
Tram ล้อยาง 2-5 เส้นทาง มีนบุรี - สุวรรณภูมิ - แพรกษา - สุขุมวิท 39.20
รถเมล์ไฟฟ้า 2-6 เส้นทาง สุวรรณภูมิ - บางบ่อ 20.30
Tram ล้อยาง 2-7 เส้นทาง บางแค - ส้าโรง 25.00

2578

รถเมล์ไฟฟ้า 3-1 เส้นทาง ธรรมศาสตร์ รังสิต - นวนคร 4.90
Tram ล้อยาง 3-2 เส้นทาง ธัญบุรี - ธรรมศาสตร์ รังสิต 28.20
รถเมล์ไฟฟ้า 3-3 เส้นทาง คลอง 6 - องค์รักษ์ 26.50
Tram ล้อยาง 3-4 เส้นทาง เมืองทอง - ปทุมธานี 12.60
Tram ล้อยาง 3-5 เส้นทาง คลอง 3 - คูคต 14.80
รถเมล์ไฟฟ้า 3-6 เส้นทาง แพรกษา - ต้าหรุ 5.00

2583

รถเมล์ไฟฟ้า 4-1 เส้นทาง ดอนเมือง - ศรีสมาน 8.00
รถเมล์ไฟฟ้า 4-2 เส้นทาง รัตนาธิเบศร์ - แยกปากเกร็ด 11.70
รถเมล์ไฟฟ้า 4-3 เส้นทาง ประชาธิปก - ศิริราช 3.80
รถเมล์ไฟฟ้า 4-4 เส้นทาง บางซื่อ - พระราม3 5.80
รถเมล์ไฟฟ้า 4-5 เส้นทาง ศาลายา - มหาชัย 30.70
รถเมล์ไฟฟ้า 4-6 เส้นทาง สมุทรปราการ - ศรีนครินทร์ 4.40
Tram ล้อยาง 4-7 เส้นทาง ต้าหรุ - จักรีนฤบดินทร์ 8.20
รถเมล์ไฟฟ้า 4-8 เส้นทาง ศรีนครินทร์ - บางบ่อ 10.00
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A1 : เส้นทางที่มีความจ าเป็น / มีความพร้อม 
(สามารถด าเนินการได้ทันที) จ านวน 4 เส้นทาง

A2 : เส้นทางที่มีความจ าเป็น / แต่ต้องความพร้อมก่อน
(คาดว่าด าเนินการภายในปี พ.ศ. 2572) จ านวน 6 เส้นทาง
1. สายสีแดง บางซ่ือ – หัวล าโพง (Commuter)
2. สายสีเขียว สนามกีฬาแห่งชาติ – ยศเส (Heavy Rail)
3. สายสีเขียว บางหว้า – ตลิ่งชัน (Heavy Rail)
4. สายสีเงิน บางนา – สุวรรณภูมิ (LRT/Monorail/AGT)
5. สายสีเทา วัชรพล – ทองหล่อ (LRT/Monorail/AGT)
6. สายสีทอง ช่วงคลองสาน – ประชาธิปก (AGT)

B :   เส้นทางที่มีศักยภาพ
ในโครงการ M-Map 1 หรือเป็นเส้นทางใหม่ที่มีปริมาณ
ผู้โดยสารถึงเกณฑ์ จ านวน 10 เส้นทาง

C :   เส้นทาง Feeder
เช่น Tram ล้อยาง รถเมล์ไฟฟ้า จ านวน 26 เส้นทาง

การพัฒนาโครงข่าย
ระบบขนส่งมวลชนทางราง

ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(พื้นที่ต่อเนื่อง) ระยะที่ 2
(M-Map 2)

1. สายสีแดง รังสิต – ธรรมศาสตร์ (Commuter)
2. สายสีแดง ตล่ิงชัน – ศาลายา (Commuter)
3. สายสีแดง ตลิ่งชัน – ศิริราช (Commuter)
4. สายสีน  าตาล แคราย – บึงกุ่ม (Light Rail Transit/Monorail/

Automated Guideway Transit)
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กรมการขนส่งทางราง
Department of Rail Transport

การพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยง
พื้นที่ทั่วประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ

ได้อย่างไร้รอยต่อ (R-MAP)
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วัตถุประสงค์ของโครงการ

1) ทบทวนแผนแม่บทการพัฒนา โครงข่ายทางรถไฟสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิ เศษ การท่องเที่ยว

และการพัฒนาพื้นท่ี 

2) ศึกษาความเป็น ไป ได้ ในการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ ครอบคลุมและ เชื่ อม โยงพื้นที่ทั่ วประ เทศ

และรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่าง ไร้รอยต่อ การเชื่อมต่อกับโครงข่ายเดิมกับ

นิคมอุตสาหกรรม แหล่งท่องเที่ยว และการพัฒนาพื้นที่ ในระดับจังหวัด ภูมิภาค และประเทศ

เพื่อนบ้านได้อย่างมีประสิทธิภาพ ตลอดจนสิ่งอ านวยความสะดวกและโครงสร้างพื้นฐานด้าน

โลจิสติกส์รูปแบบต่าง ๆ เพื่อสนับสนุนการขยายตัวของระบบเศรษฐกิจ การกระจายโอกาส

การพัฒนา ความเจริญสู่ระดับจังหวัดและภูมิภาค และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน
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การจัดท าแผนฯ

25



26

แผนการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟฯ (R-map)

ล าดับ แผนงาน

1 การพัฒนาโครงการรถไฟทางคู่

2 การพัฒนาโครงการรถไฟความเร็วสูง

3 การพัฒนาโครงการรถไฟสายใหม่

4 การพัฒนาทางรถไฟเชื่อมต่อนิคมอุตสาหกรรม/แหล่งอุตสาหกรรม

5 การปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานให้ได้มาตรฐานเพื่อความปลอดภัย

6 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการขนส่งสินค้า

7 โครงการด้านรถจักรและล้อเลื่อน

8 การพัฒนาระบบการเดินรถด้วยระบบไฟฟ้า

9 การพัฒนาโรงซ่อมบ ารุง





แผนการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟ 

แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2566-2570)

ศึกษาความเหมาะสม

ออกแบบ/จัดท ารายงาน EIA

พิจารณา EIA

อนุมัติโครงการ

จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินและชดเชยส่ิงปลูกสร้าง

ประกวดราคา

ก่อสร้างและติดต้ังระบบ
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ศึกษาความเหมาะสม

ออกแบบ/จัดท ารายงาน EIA

พิจารณา EIA

อนุมัติโครงการ

จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินและชดเชยส่ิงปลูกสร้าง

ประกวดราคา

ก่อสร้างและติดต้ังระบบ

แผนระยะกลาง (พ.ศ.2571-2575)

แผนการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟ (ต่อ)
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30

แผนงานกลุ่มโครงการ

ที่สมควรได้รับ

การพิจารณาพื้นที่ 

เพื่อส่งเสริม

อุตสาหกรรม 

การท่องเที่ยว และ

การเดินทาง

แผนการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟ (ต่อ)



แผนงานกลุ่มโครงการที่สมควรได้รับการพิจารณาพื้นที่ 

เพื่อส่งเสริมอุตสาหกรรม การท่องเที่ยว และการเดินทาง

แผนการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟ (ต่อ)

31

ศึกษาความเหมาะสม

ออกแบบ/จัดท ารายงาน EIA

พิจารณา EIA

อนุมัติโครงการ

จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินและชดเชยส่ิงปลูกสร้าง

ประกวดราคา

ก่อสร้างและติดต้ังระบบ



กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม

แผนการพฒันาโครงข่ายทางรถไฟฯ (R-map)

แผนระยะเร่งด่วน
2566-2570

แผนระยะกลาง
2571-2575

32

แผนงานกลุ่มโครงการที ่
สมควรได้รบัการ

พิจารณาพ้ืนที ่เพือ่
ส่งเสริมอตุสาหกรรม 

การท่องเทีย่ว และการ
เดินทาง

3.1

3.2

3.3



(5) แผนงานการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน

ให้ได้มาตรฐานเพื่อความปลอดภัย



แผนงานการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานให้ได้มาตรฐานเพื่อความปลอดภยั

แผนงานการปรับปรุงโครงสรา้งพื้นฐานให้ได้มาตรฐานเพื่อความปลอดภัยทั้งหมดจัดอยู่ใน

(แผนงานระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2566-2570) จ านวน 6 โครงการหลัก

ล าดับท่ี รายละเอียดโครงการ
มูลค่าลงทุนโครงการ 

(ล้านบาท)

แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2566-2570)

1 แผนงานปรับปรุงทางรถไฟที่ไม่ปลอดภัยต่อการเดินรถช่วงสถานีสามเสน - ดอนเมือง - รังสิต  N/A

2 แผนงานการปรับปรุงสะพานรถไฟเพื่อรองรับน้ าหนัก 20 ตัน/เพลา 10,232.97

3

แผนงานติดตั้งรั้วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ

• ช่วงรังสิต – ขท.บ้านภาชี – ลพบุรี

• ช่วงแก่งเสือเต้น – ชท.บัวใหญ่

431.68

4

แผนงานการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณไฟสี

• เส้นทางสายตะวันออก ช่วงสถานีโยทะกา – สถานีอรัญประเทศ – สถานีคลองลึก

• เส้นทางสายตอ.เฉียงเหนือ ช่วงสถานีบ้านช่องใต้ - สถานีหนองพลวง

107.15

5 แผนงานการติดตั้งระบบโครงข่ายระบบโทรคมนาคมทั่วประเทศ 1,548.77

6 แผนงานการเพิ่มประสิทธิภาพทางรถไฟช่วงหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา - ศรีราชา N/A

รวม 12,320.58
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แผนงานการปรับปรุงสะพานรถไฟเพื่อรองรับน้ าหนัก 20 ตัน/เพลา

แผนงานการปรับปรุงสะพานรถไฟเพ่ือรองรับน้ าหนัก 20 ตัน/เพลา (ล้านบาท)

2.1 สายเหนือ : สะพานหอ จ. ล าปาง จ านวน 2 แห่ง 620.20

2.2 สายมหาชัยช่วงวงเวียนใหญ่ – มหาชัย จ านวน 19 แห่ง 155.52

2.3 สายสุพรรณบุรีช่วงชท.หนองปลาดุก – สุพรรณบุรี จ านวน 23 แห่ง 259.20

2.4 สายคีรีรัฐนิคมช่วงชท.บ้านทุ่งโพธิ์คีรีรัฐนิคม  จ านวน 13 แห่ง 86.18

2.5 สายพระราม 6 ช่วงชท.บางซื่อ - ชท.ตลิ่งชัน จ านวน 3 แห่ง 43.95

2.6 สายตะวันออกช่วงมักกะสนั-อรัญประเทศ จ านวน 17 แห่ง 132.68

2.7 สายใต้ช่วงธนบุรี – หัวหิน จ านวน 60 แห่ง 623.60

2.8 สายใต้ช่วงหัวหิน – ประจวบคีรีขันธ์ จ านวน 47 แห่ง 671.33

2.9 สายใต้ช่วงประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร จ านวน 72 แห่ง 700.70

2.10 สายใต้ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธานี  จ านวน 113 แห่ง 859.86

2.11 งานเสริมความมั่นคงสะพาน 4 แห่ง ประกอบด้วย 355.85

- สายกาญจนบุรีช่วง ชท.หนองปลาดุก-น้ าตก

- สายใต้ช่วงบ้านกรูด-ชท.บ้านทุ่งโพธิ์

- สายใต้ช่วง ชท.บ้านทุ่งโพธิ์-ชท.ทุ่งสง

- สายคีรีรัฐนิคมช่วง ชท.บ้านทุ่งโพธิ์-คีรีรัฐนิคม

2.12 สายตะวันอออกเฉียงเหนือช่วง ชท.ถนนจิระ-อุบลราชธานี จ านวน 98  แห่ง 992.68

2.13 สายใต้ช่วงสุราษฎร์ธานี-ชท.หาดใหญ่ จ านวน 223 แห่ง 1,871.30

2.14 สายใต้ช่วง ชท.หาดใหญ่ – สุไหงโกลก จ านวน 161 แห่ง 1,751.08

2.15 สายใต้ช่วง ชท.หาดใหญ-่ปาดังเบซาร์ จ านวน  29 แห่ง 306.46

2.16 สายกันตังช่วงทุ่งสง – กันตัง จ านวน 41 แห่ง 275.74

2.17 สายนครศรีธรรมราชช่วงเขาชุมทอง- นครศรีธรรมราช จ านวน 25 แห่ง 276.98

2.18 สายกาญจนบุรีช่วง ชท.หนองปลาดุก – น้ าตก จ านวน 24 แห่ง 249.67

จ านวน 18 โครงการ

มูลค่า 10,232.97 ล้านบาท
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(6) แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

ส าหรับการขนส่งสินค้า



แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการขนส่งสินค้า

แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการขนส่งสินค้า ประกอบด้วย 

แผนงานการพัฒนาจุดบริการขนถ่ายสินค้า ท่าเรือบก และ ICD

มีแผนงานโครงการรวมท้ังหมด 24 โครงการ แบ่งเป็น

แผนงานระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2566-2570) จ านวน 17 โครงการ

แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575) จ านวน 7 โครงการ

ที่มา : รายงานผลการด าเนินงานตามแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษ การท่องเที่ยว และการ

พัฒนาพื้นที่ ของกรมการขนส่งทางราง  ตุลาคม 2564  - มีนาคม 2565  และปรับปรุงเพิ่มเติมโดยที่ปรกึษา
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แผนงานระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2566-2570) จ านวน 17 โครงการ

ล าดับท่ี แผนงานโครงการ จังหวัด

แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ.2566-2570) : จ านวน 16 โครงการ

1 ศูนย์ย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้านาทา หนองคาย

2 ศูนย์การขนส่งชายแดน จังหวัดนครพนม นครพนม

3 ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ เชียงราย

4 ย่านกองเก็บตู้สินค้าทับปุด พังงา

5 ย่านกองเก็บตู้สินค้าท่านุ่น พังงา

6 ย่านกองเก็บตู้สินค้านาม่วง สงขลา

7 ย่านกองเก็บตู้สินค้าบ้านม้า พระนครศรีอยุธยา

8 จุดขนถ่ายสินค้านครหลวง พระนครศรีอยุธยา

9 ย่านกองเก็บตู้สินค้าบ้านตะโก บุรีรัมย์

10 ย่านกองเก็บตู้สินค้าบุฤาษี สุรินทร์

11 ย่านกองเก็บตู้สินค้าหนองแวง ศรีสะเกษ

12 บ่านกองเก็บตู้สินค้าบุ่งหวาย อุบลราชธานี

13 ย่านกองเก็บตู้สินค้าบางกระทุ่ม พิษณุโลก

14 ย่านกองเก็บตู้สินค้าวังกะพี้ อุตรดิตถ์

15 ย่านกองเก็บตู้สินค้าบางกล่ า สงขลา

16 ย่านกองเก็บตู้สินค้า กฟผ. แม่เมาะ ล าปาง

17 ICD เชียงรากน้อย พระนครศรีอยุธยา

แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการขนส่งสินค้า
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ล าดับท่ี แผนงานโครงการ จังหวัด

แผนงานระยะกลาง (พ.ศ.2571-2575) : จ านวน 5 โครงการ

1 ย่านกองเก็บตู้สินค้าห้างฉัตร ล าปาง

2 ย่านกองเก็บตู้สินค้าสารภี เชียงใหม่

3 ย่านกองเก็บตู้สินค้าล าพูน ล าพูน

4 ย่านกองเก็บตู้สินค้าคลองลึก สระแก้ว

5 ท่าเรือบก อ.น้ าพอง ขอนแก่น

6 ท่าเรือบก อ.สูงเนิน นครราชสีมา

7 ICD อมตะนคร ชลบุรี

แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575) จ านวน 7 โครงการ  

แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการขนส่งสินค้า
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(7) แผนงานโครงการด้านรถจักรและล้อเลื่อน



❖ แผนงาน ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2566-2570) จ านวน 24 โครงการ 

❖ แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575) จ านวน 4 โครงการ 

แผนงานโครงการด้านรถจักรและล้อเลื่อน

ล าดับท่ี แผนงานโครงการ ล าดับท่ี แผนงานโครงการ

แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2566-2570)

1 โครงการติดตั้งระบบ ATP Wayside จ านวน 48 สถานี 13 โครงการจัดหารถดีเซลราง (Hybrid DEMU) จ านวน 104 คัน

2 โครงการติดตั้งระบบ ATP onboard รถจักร จ านวน 70 คัน 14 โครงการจัดหารถดีเซลราง (Hybrid DEMU) จ านวน 332 คัน

3 โครงการติดตั้งระบบ ATP onboard รถจักร จ านวน 57 ค้น 15 โครงการจัดหารถดีเซลราง (Hybrid DEMU) จ านวน 273 คัน

4 โครงการติดตั้งระบบ ATP onboard รถดีเซลราง จ านวน 117 ค้น 16 โครงการจัดหารถดีเซลไฟฟ้า (Hybrid DL) จ านวน 20 คัน

5
โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า จ านวน 50 คัน 

(ส่งมอบส่วนท่ีเหลือตามสัญญาอีก 15 คัน)

17 โครงการจัดหารถดีเซลไฟฟ้า (Hybrid DL) จ านวน 30 คัน

6 โครงการจัดหารถดีเซลราง จ านวน 216 คัน 18 โครงการจัดหารถ บทต. พร้อมอะไหล่ จ านวน 965 คัน

7 โครงการจัดหารถโดยสาร จนวน 182 คัน 19 โครงการปรับปรุง/ดัดแปลงรถ KIHA จ านวน 17 คัน

8 โครงการจัดหารถสับเปลี่ยน Battery Locomotive จ านวน 15-20 คัน 20
โครงการปรับปรุง/ดัดแปลงรถ HAMANASU 

(รถโดยสารปรับอากาศ)จ านวน 10 คัน

9 โครงการปรับปรุงรถจักร GEA จ านวน 36 คัน 21 โครงการจัดหาหัวรถจักรรถโดยสาร จ านวน 29 คัน

10 โครงการปรับปรุงรถจักร HID จ านวน 21 คัน 22 โครงการจัดหาหัวรถจักรรถสินค้า จ านวน 22 คัน

11 โครงการจัดหารถดีเซลราง (Hybrid DEMU) จ านวน 184 คัน 23 โครงการจัดหารถโบกี้โดยสาร จ านวน 348 คัน

12 โครงการจัดหารถดีเซลราง (Hybrid DEMU) จ านวน 84 คัน 24 โครงการจัดหารถโบกี้บรรทุกตู้สินค้า จ านวน 660 คัน
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❖ แผนงาน ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2566-2570) จ านวน 24 โครงการ 

❖ แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575) จ านวน 4 โครงการ 

แผนงานโครงการด้านรถจักรและล้อเลื่อน

แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575)

1 โครงการจัดหาหัวรถจักรรถโดยสาร จ านวน 474 คัน

2 โครงการจัดหาหัวรถจักรรถสินค้า จ านวน 138 คัน

3 โครงการจัดหารถโบกี้โดยสาร จ านวน 5,688 คัน

4 โครงการจัดหารถโบกี้บรรทุกตู้สินค้า จ านวน 4,140 คัน

ท่ีมา :  รายงานการศึกษาโครงการจ้างท่ีปรึกษาจัดท าแผนวิสาหกิจการรถไฟแห่งประเทศไทย 

ปี พ.ศ. 2566-2570 (แผนฟื้นฟูการรถไฟแห่งประเทศไทยและปรับปรุงเพิ่มเติมโดยท่ีปรึกษา

43



(8) แผนงานการพัฒนาระบบ

การเดินรถด้วยระบบไฟฟ้า



❖ 4 โครงการ ซ่ึงจัดอยู่ในแผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575)

แผนงานการพัฒนาระบบการเดินรถดว้ยระบบไฟฟ้า 

ท่ีมา : รายงานการศึกษาโครงการส ารวจรวบรวมข้อมูลการเดินรถไฟด้วยระบบไฟฟ้า  Japan  International Cooperation Agency : JICA)  

กุมภาพันธ์ พศ. 2565
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ล าดับท่ี แผนงานโครงการ
มูลค่าลงทุนโครงการ 

(ล้านบาท)
สถานะโครงการ หมายเหตุ

แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575)

1 เส้นทางสายเหนือช่วงบางซื่อ – บ้านภาชี – ลพบุรี N/A ศึกษาความเหมาะสมเบ้ืองต้นโดย JICA
แผนงานตามผล

การศึกษาของ 

JICA

2 เส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือช่วงบางซื่อ – บ้านภาชี – แก่งคอย N/A อยู่ในขั้นตอนวางแผน

3 เส้นทางสายใต้ช่วงบางซื่อ – ศาลายา - นครปฐม  N/A อยู่ในขั้นตอนวางแผน

4 เส้นทางสายตะวันออกช่วง ICD ลาดกระบัง - แหลมฉบัง  N/A อยู่ในขั้นตอนวางแผน
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(9) แผนงานการพัฒนาโรงซ่อมบ ารุง



แผนงานการพัฒนาโรงซ่อมบ ารุง

48

ล าดับท่ี แผนงานโครงการ จังหวัด หมายเหตุ

แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2566-2570)  : จ านวน  4  โครงการ 

1 โรงซ่อมรถจักรแก่งคอย สระบุรี
แผนพัฒนาและ

ปรับปรุงโรงซ่อมบ ารุง

ของ รฟท.

2 โรงซ่อมรถจักรศรีราชา ศรีราชา

3 โรงซ่อมรถสินค้าลาดกระบัง กรุงเทพฯ

4 โรงซ่อมรถสินค้าคลองสิบเก้า ฉะเชิงเทรา

แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2571-2575) : จ านวน  7  โครงการ 

1 โรงซ่อมรถสินค้าทุ่งโพธิ์ นครศรีธรรมราช

แผนพัฒนาและ

ปรับปรุงโรงซ่อมบ ารุง

ของ รฟท.

2 โรงซ่อมรถโดยสารนาทา หนองคาย

3 โรงซ่อมรถโดยสารสารภี เชียงใหม่

4 โรงซ่อมรถโดยสารหาดใหญ่ สงขลา

5 โรงซ่อมรถสินค้าบึงพระ พิษณุโลก

6 โรงซ่อมรถโดยสารอบุลราชธานี อุบลราชธานี

7 โรงซ่อมรถโดยสารสุพรรณบุรี สุพรรณบุรี



ผลการพัฒนาโครงการตามแผนการ

พัฒนาโครงข่ายทางรถไฟฯ



ภายหลังการด าเนินการตามแผนพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟฯ ประกอบด้วย 9 แผนงาน ตามช่วงเวลาการพัฒนาต่างๆ ขร. 
ได้ท าการประเมินผลที่ได้รับทางด้านการจราจรและขนส่ง โดยมีผลการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและขนส่งสินค้า ดังนี้

รูปแบบการเดินทาง สัดส่วนการเดินทางของผูโ้ดยสาร (ร้อยละ)
พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 พ.ศ. 2585

รถยนตส์ว่นบคุคล 56.41 55.83 54.74 53.69 52.95
รถโดยสารประจ าทาง 35.20 29.17 27.34 25.70 24.06
รถไฟ 5.33 11.19 13.27 15.10 17.12
รถไฟความเรว็สงู 0 0.86 1.74 2.63 3.01
อากาศ 3.06 2.95 2.91 2.88 2.86

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

รูปแบบการขนสง่ สัดส่วนการขนสง่สนิคา้ในหนว่ยตัน-กม. (ร้อยละ)
พ.ศ. 2566 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 พ.ศ. 2585

ทางถนน 87.26 83.31 80.30 78.85 77.72
ทางราง 1.55 6.45 9.28 10.72 11.88
ทางน้ า 11.17 10.22 10.40 10.41 10.38
ทางอากาศ 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
เป้าหมายตามยทุธศาสตรช์าติ 20 ปี - 7 8 10 -

หมายเหตุ: คาดการณ์ภายใต้สมมติฐานว่ามีจ านวนหัวรถจักร ตู้โดยสาร ตู้สินค้า และแคร่ ที่เพียงพอต่อความต้องการในการเดินทางและการขนส่งสินค้าทางรถไฟ และนโยบายการจัดการความต้องการในการเดินทาง 
(Travel Demand Management: TDM) เพ่ือโน้มน้าวให้มีการเปล่ียนรูปแบบการเดินทางจากการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลเลือกใช้การขนส่งมวลชนในการเดินทาง
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สรุปมูลค่าลงทุนโครงการ



รายการ ระยะเรง่ดว่น
(พ.ศ.2566-2570)

ระยะกลาง
(พ.ศ.2571-2575)

รวมระยะเรง่ดว่นและ
ระยะกลาง

1. แผนงาน
1.1 การพฒันาโครงการรถไฟทางคู่ 218,466 118,553 337,019
1.2 การพฒันาโครงการรถไฟความเรว็สงู 252,348 378,696 631,044
1.3 การพฒันาโครงการรถไฟสายใหม่ 130,721 279,919 410,640
1.4 การพฒันาทางรถไฟเชือ่มตอ่นคิมอตุสาหกรรม/

แหลง่อตุสาหกรรม 3,261 7,132 10,393

รวมทกุแผนงาน (1.1 - 1.4) 604,796 784,300 1,389,096
2. รูปแบบการลงทนุ
2.1 รัฐ 349,187 398,472 747,659
2.2 เอกชน / หน่วยงานรฐัอืน่ ๆ 255,609 385,828 641,437

2.2.1 การพฒันาโครงการรถไฟความเรว็สงู 252,348 378,696 631,044
2.2.2 การพฒันาทางรถไฟเชือ่มตอ่

นิคมอตุสาหกรรม/แหลง่อตุสาหกรรม 3,261 7,132 10,393
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หน่วย : ล้านบาท



จบการน าเสนอ
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